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Abstract of FR2537928 

Door of a motor vehicle equipped with a 
window 17 and a movable pane 16 for closing 
the window. The pane slides along at least one 
of its sides 31 in a groove surrounding the 
window 17 and being actuated between an 
open position and a closed position by a pane- 
raising device 7 linked by a hinge to the pane 
16, the side 31 of the latter being maintained 
within the groove by a hinge device sliding 
along the groove. 
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Portiere de vehicule automobile munie d'une fenetre 1 7 et 
d'une glace 16 mobile de fermeture de la fen§tre. La glace 
coufissant suivant au moins I'un de ses cdtes 31 dans une 
gorge entourant la fenetre 17 et etant actionnde entre une 
position ouverte et une position fermee par un dispositif leve- 
glace 7 refie par une charniere a la glace 16; le c6t6 31 de 
celle-ci 6tant maintenu a flnterieur de la gorge par un disposi- 
ng a charniere coufissant le long de la gorge. 
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La presente Invention se rapporte a une portie- 
re de veliicule automobile. 

Sur les vShicules- automobiles actuels, on monte 
des portieres munies de g laces mobiles, generalement de- 
pourvues de derlecteurs. Sur ces portieres , la glace mo- 
bile est montee habituellement de maniere E ce que son 
c6t§ inferieur soit reliS S une bride de support h son 
tour solidaire d f une glissiere mobile se deplagant sur 
une voie rigide sous la pou^see de dispositif s manuels ou 
motorists. Pendant les deplacemehts d'ouverture et de 
fermeture de la glace, un c8te au moins de celle-rci est 
fiabituellement guide par une gorge qui s'etend le long 
du bord correspondant de la fenStre de la portiere. 

Dans les portieres du type cite ci-rdessus f la 
rigidite de la liaison eritre le bord inferieur de la gla^r 
ce mobile et le disposfctif leve^glace provoque souvent des 
inconvSnients causes; pa,* de leger? frotten\erits de la gla^ 
ce contre la gorge ? il s^erisuit des efforts anormaux qui 
determinent £ la longue 1 'usure prematuree du dispositif 
leve-glace utilisS. 
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L'objet da la pr^sente invention est une por- 
tiere de vehicule automobile dpnt la glace mobile est 
montee demaniere 3. supprimer 1 ■ inconvenient rappele ci- 
dessus. 

Get objet est atteint dans .la preserite invention 
dans une portiere de vehicule automobile. comprenant un 
chassis entourant une f ene^e, une glace mobile de ferme- 
ture, un dispositif leve^glace pour deplacer la glace en- 
tre une position ouverte et une. position fermee, et au 
m oins une gorge entourant la ferietre dans laguelle coulis- 
se un c3te au moins de la glace qui est ainsi guidSe pen- 
dant les displacements, caracterisee en ce que la glace 
et le dispositif sent relies entre eux par une charniere 
permettant la rotation de la glace autour d'un premier axe 
mobile avec la glace et sensiblement perpendiculaire a 
celle-cij une par tie dubord lateral de la glace Stant main- 
tenue a l'interieur. de la gorge par un dispositif a charnie- 
re mobile avec la glace et coulissant dans la gorge. 

D'autres caracteristiques et avantages de la pre- 
sente invention sont mis. en evidence par la description 
faite en liaison avec les dessins joints qui en illustrent 
des exemples non limitatifs d' application, ofl z 

La figure 1 est une vue partielle en elgvation 
laterale, avec des parties en coupe et des parties ecla- 
tees pour plus de clarte,d'une portiere xealisee selon 

la presente invention; 

La figure 2 represented grande echelle, un dS- 

tail de la figure 1; 

La figure 3 est. une vue en coupe prise le long 

de la ligne 111-13:* de la figure 2 ? 

La figure. 4 eat une vue en coupe prise le long 

de la ligne . de la figure 2 f 

La figure 5 est we vue en coupe pr*sre le long 

de la ligne V-V de la figure 1? 

La figure G represente eri elevation lat€rale une 
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vari^nte du detail de la figure 2? 

^ La figure 7 est une vue en coupe prise le long 

de la ligne VIX^VW de la figure 6 f et 

Les figures 8 et 3. repr§senterit en coupe deux 

5 variances distinctes de la coupe de la figure 5, 

La figure 1 .repre^erite une portidre de vehicule 
automobile indiqu§e dans- son ensemble par la r£f£rence 1, 
comprenant une partie inf Srieure creuse 2 limit^e ext§-~ 
rieurement par une t51e 3 et int^rieurement par un panneau 

lO 4. Ce dernier supporte," au itioyen de brides 5 et 6, un 
dispositif leve^glace d€sign6 dans son ensemble par la 
r§f§rence 7 , qui peut Stre du type actionne manuellement 
ou motorist. Dana I'exeicfple de la figure/ le dispositif le^ 
ve^glace 7 comprend un moteur. £lectrique 8 & arbre creux 

15 traverse par une vis 2 dont la translation dans les deux 
sens a tr avers- le nioteur 8 es,t .command§e. par une vis«*jn§re 
lO, de prSfSrence 1: circulation de billes, et dont la ro^ 
tatxon est conunand^e-par le iaoteur 8,. Le dispositif l£ve~ 
glace 7 illustre comprerid ggalement deux gaines rigides 11 

20 et 12 solidaires de la carcasse du moteur. 8 et engagers 

dans un mouvement coulissant par les deux extr€mit6s de la 
vis 9« La gaine 12 s'Sterid vers le.baut et presente une . 
fente axiale 13 engag§e dans, un mouvement coulissant 3. an- 
gle fixe par un bras JL4 qui s'fitend radialement Si partir 

25 d'une extr€mit€.de la vis SL et portant une glissiere 15 

mobile avec . la vis 5 le long de la voie constitute par la 
gaine 12, 

A la glissi&re 15 est reli§ un.bprd infi€rieur 
d f une glace 16 pouvant atre d§placee par le dispositif lfe* 

30 ve^glace 7 depuis une position r§tract§e d'ouverture, dans 
laqpaelle la glace Ifc ?e trouve dans la pastie in£Srieure 
creuse 2 r pusqu'S. une position sortie ou sutfeleyee de £er*> 
meture, dans laquelle la p^ripItSrie de. la .glace. Iff s 'enga^ 
ge dans les bords supSrieur et lat€raux intferieurs d'une 

35 fen£tre 17 d§f inie parun chassis 18 sup^rieur comprenant 
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un montant ayant X9 incline, un mont^nt Arri^ca 20 et une 
traverse superieure. noa -representee; 

La liaison eritre la. glissiere 15 et le bord in^ 
ferieur de la glace. 16: est. realise par. une traverse 21 

5 presentaht en coupe .uneTJorme sarisiblement en U f engagee 
par una partie inf erieure "de la. glace 7. par. 1 ■ intermedial 
re d'un joint 22.. l,a traverse. 21 preterite en sa partie in^ 
f erieure un appendica 23 contenant. un siege de passage 24 
x en forme de couronne "spherique dans lequel est engage une 

.10 rotule 25 comport ant un. trpu diametral de passage 26 et 
definissant, avec le siege 24 , un joint 1 rotule 27 qui 
relie 1' append! ee 23 3: un pivot 28 monte en rotation mais 
axialement fixe at l'interieur du tro.u . 26 et s'etendant a 
partir de la glissiere .15 dans une direction radiale par 

15 rapport a la gaine 12. 

Tou jours- en liaison avec la figure 1, un bord 
avant de la glace 16 coulisse 21 l f interieur de la partie 
inf erieure creuse.2 dans une gorge 29 fixee au panneau 4, 
par des brides 30*. la figure 5 r en particulier r montre le 

20 bord arriere 31 de :ia glace 16 engag£ 3. Vinterieur d'une 
partie de la gorge 32 qui attend tout au long du bord du 
chassis 18 definissant la f enStre* 17 et communique avec 
la gorge 29. 

ImB. partie de la gorge 32 qui s'§tend le long du 
25 montant. 20 et dans laquelle est engage le bord arriere 31 
de la glace 16 prSsente en coupe la forme d f un T et com- 
prend une partie interieure €largie 33 communiquant a. 
I'int^rieur du chassis 18 et avec une fente 34 pratiquee 
entre deux rainures 35 , Chacune .de celles^ci: est occupSe 
30 par tine levre d ' etancfceite . 3C en materiau elastique 

qui coopere avec une surface respective de. 1^ glace afin 
d'empScher 1» entree d'eau ou d*g,ir p^r.l^: fieri© tre 17 Iprs^ 
que la glace 16: se trouve dans 1^ position . scrolevee de 
fermeture. 

35 Toujours eri liaison avec la figure 1, a I'une 
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des extr&tvit£s supSrieures de son bgr4 3X r glace 16 
cpjipbpte un dispositif a chArni§r.e d€signe dans son etir. 
seitvble pea: la rSfSrence .37, Sequel, est mobile ^vec la : 
glace 16 et coulisse dans la, partie ^jrriere de la,, gorge 

32 pour erop&cTier que la l^vre 31 sorte de celleT^ci, 

Lei dispositif .a ch.<wniere 37 eoiqprerid un ele^ 
ment d'attaque 38 es^entielleinent en forme de V, qui 
adhere a la llvre' 31 de la glace de m^hiere a. coulisser 
dans la fente 34, et ,un pivot.de cftarniere solidaire de 
l 1 Element d'attaque 38, eoulissant a l'int§rieur de la 
partie Slargie 33 de la gorge. 32 Selon le mode de r£ali~ 
sation repr§sent§ en figure 5, le pivot de charniere est 
d€fini par une plaque plate 39 d'une largeur supSrieure a 
celle de la ferite 34 roais inf&rieure a celle de la partie 

33 et d'une gpaisseur inf erieure a celle de cette dernie^ 
re de maniere a permettre a la glace des rotations autour 
d* un axe sensiblement perpeaQiculaxre au plan de la glace 16, 

se deplaqant avec ceUe^ci et sx'Stendant a travers la par~ 
tie glargie 33 de la gorge 32, 

Selon le mode de realisation represents en figu- 
re 8, le pivot de cRarnifere est form& par un pivot cylin- 
drique 40 a axe perpendiculaire au plan de la glace 16, 
Le pivot 40 a une longueur sup€rieure a -la largeiir de la 
fente 34 mais inf^rieure a celle de la partie 33, et un 
diam^t-re sensibleiaent egal Si l'§paisseur de la partie 33 r 
de mani§re a permettre a . la glace .16 des rotations autour 
d f un axe sensibleitient perpendiculaire au plan de la glace 
16, se d§plaqant avec -cette. dernidre. et s'Stendant a trat^ 
vers la partie §largie.33 de Is* gorge 32, 

Selon le xnode de r^alis^tiQn xepx&pwti en f igu-- 
re 8, 1" element d'^ttsique. 38 n f est p^s mont§ de fopce r voixe 
colli f sur le hord 31 de la gl^ce 16 ? il es*t fix§ dans - 
cette position a_ IVaide d'un pfcyot transversal de passa^ 
ge 41 mont§ a trovers l'§l§ment d'attaque 38 et un trou 
de passage 42 prat±qu§ dans? la glace 16 t II est evident 
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que la liaison de 1' element d'attaque 38 p^r X'lntemfi^ 
diaire du pivot 41 petit <§tre utilisee m§nie dans le cas 
du niode de realisation represents en figure 5. De inline, 
l 1 element d'attaque 38 du mode de realisation de la fi^ 

5 gure 8 peut Stre relie a la glace 16 par collage f coiwrie 
dans le mode de realisation de la figure 5, au lieu de 
l'Stre par l^ntermediaire du pivot 41 1 

Suivant la variante illustrSe en figure 2,1a 
gorge 32 est dispos§e si l'exterieur du chassis 18 et sa 
- 10 partie s'^tendant le long du montant 20 pr§sente en 

coupe la forme d'un L,d«ins laquelle la partie 33 est pla^ 
c€e d'Squerre par rapport 3. la fente 34 et est recue a 
I'interieur dVune saillie latSrale 43 engagee par enclen^ 
chement a I'interieur d'une rainure 44 pratiqu^e le long 

15 du montant 20. L'SlSment d'attaque 38. du dispositif a 
charniere 37. est constitu^ d'une plaque plate reliee 
la glace 16 par le pivot . 41 ou bien par collage, tandis 
que le pivot de charnidre est d§f ini par une saillie lat§*> 
rale 45 coulissant avec jeu le long de la partie 33. 

20 Suivant la variante -illustree en figure 7 r le 

pivot 28 de la glissiere 15 est coupl§ directement a la 
glace 16 par 1 ' intermediaire d'un joint 3. rotule form§ 
par une douille 47 montee a 1 1 interieur d ! un trou de pas- 
sage 48 pratique a tr avers une partie inferieure de la 

25 glace 16. La douille 47 prSsente un trou de passage axial 
49 dont. la surface interne e^t arrondie avec la partie con- 
vexe tourn§e .l l"inttaleu*, permettant ainsi £ la glace 
16 de tourner auto.ur du .pivot 28 et de basculer sur ce 
dernier. 

3o II est clair que t^nt le joint 27 que le joint 

46 peuvent Stre remplac§5 pa?? des cliArnx§rejs\icy.lindi^que$ 
respective^ (non representees) dont l'axe cpfcnciderait 
avec celui. du pivot 28 j cependant, X' utilisation ded joints 
a rotule est plus- intSressante car. . ces dernlers permet^ 

35 tent des d€placem[erits de Xa glace 16 autour d'axes conte- 
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nus dans son plan, ^liminant ainsi tout risque de £*otte- 
ment pendant le deplaceniont de la glice \6 entre la 
position baissee "et la position relevee. A, ce 'sujet', il y 
a lieu de preciser. qu'il puff it d 'utilizer dea eharnieres 
cylindriques (non representees) dont il.a ete question 
plus haut pour r€dui:re consider afaleiiient . voire entiere^ 
ment le risque d f irregularity dans le deplacenient de 
la glace XS §tant donne que sa capacite .d'eff ectuer de 
petits ^placements angulaires autour de deux axes sen^ 
siblement perpendiculaires* a\ son plan et d£finis par le 
joint de liaison au dispositif Idve^glace 7 et par le 
dispositif charniere 37 r JLui permet de se raaintenir> 21 
tout instant de son .d§placemerit f dans une position de 
frottement minimum, * : 

• s ~* l»a pr§sente invention n*est pas limitee aux 

exemples de realisation qui viennent d'etre decrits, 
elle est au contraire susceptible de modifications et de 
variantes qui apparattront . & .X'hpmme de l'art. 
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1 -> Portiere de vehicule. automobile coroprenant 
un chassis .(18) eritowant une fen§tre (17). f une glace jno-^ 
Bile (16) de fermeture de la fenertre,: un dispositif .leve^ 

5 glace '(7) pour deplacer la glace mobile (16) entre une 
position de fermeture de la f en£tre C17) et une position 
d'ouverture, et une gorge 32 &!etendant au moins le long 
d'un c6te de la fen^tre (17) dans laquelle coulisse un 
bord lateral (31) de la glace. (16) pour la guider pendant 

lO le deplacexnent, caracterisee en ce que la glace (16) et 
le dispositif leve-^glace (7) sont relies entre eux par un 
accouplement (27-r46) perxnettant la rotation de la glace 
(16) au moins autour d'un premier axe mobile avec la glace 
. (16) et sensiblement perpendiculaire si celle-?<:i? une par*- 

15 tie du Bord lateral etant maintenue & l'interieur de la 
gorge (32) par un dispositif §L charniere (37) mobile avec 
la glace (16) et coulissant dans la gorge (32) * 

2 portiere selon .la revendication 1, caracteV 
risee en ce que 1 ■ accouplement (27-^46) est un joint a ro-n 

20 tule. 

3 Portiere selon la revendication 1 ou 2, ca~ 
racterisee en ce que 1 » accouplement .est plac£ entre un 
element mobile (28) du dispositif leve^lape (7) et un ele- 
ment: (21) de support de la glace (16) mobile et solidaire 

25 de cette dernier e. 

4 Portiere selon la revendication 1 ou 2 f 
caracterisee en ce que 1 • accouplement (46) est plac§ entre 
un element mobile .(28) du dispositif leve^glace (7) et une 
partie de la glace mobile C16) 

30 5 portiere selon la revendicatiQ.n 4 f caracteV 

risee en ce que la glace Ci£) preterite un trou de passage 
(48)? !• Element mobile con\p;:enaJVt un pivQt C2&) qui traver^ 
se ce trou de passage C48) et etant conpie i ce dernier 
par l 1 intermediate de 1 1 accouplement C46) » 
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